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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 
@ Bedienvorrichtung 

(St) Eine in einem Kraftfahrzeug anzuordnende Bedienvor- 
richtung O) fiir ein automatisches oder halbautomatl- 
sches Getriebe ist an einem Tragarm (2) angeordnet. Die 
Bedienvorrichtung umfasst dabei zwei alsTastschalter (5, 
6) ausgefuhrte Betatigungselemente (7, 8} und eine Flus- 
sigkristallanzeige <3}, welche neben der eingestetlten 
Schaltposition auch alle anderen moglichen Schaltposi- 
tionen darstellt. Die Bedienvorrichtung (1) befindet sich 
im standi gen Blickfeid des Kraftfahrzeugfuhrers und er- 
leichtert so die Bedienbarkeit. 
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Beschreibung 



Die Hrfindung betrifft eine Bedienvorrichtung fiir ein 
Kraftfahrzeug, welche einen Tragarm mil einem in einem 
Bereich des freien Endes des Tragarms angeordneten Beta- 
tigungselement umfasst und in der Nahe eines Lenkrades 
des Kraftfahrzeuges angeordnet ist. 

Solche Bedienvorrichtungen werden in heutigen Kraft- 
fahrzeugen eingesetzt, urn eine Vielzahl von Betatigungs- 
elenienten in Reichweite des Kraftfahrzeugfuhrers, insbe- 
sondere in einem mittelbaren oder unmittelbaren ZugrifFs- 
bereich einer an dem Lenkrad anliegenden Hand des Kraft- 
fahrzeugfuhrers und dainit in der Nahe des Lenkrads, anzu- 
ordnen. Hierzu ragen die auch als Satelliten bezeichneten 
Bedienvorrichtungen jeweils mit dem Tragarm zwischen 
der Armaturentafel und dem Lenkrad seitlich heraus und be- 
sitzen an ihrem freien Ende zumeist ein Betatigungsele- 
ment. 

Nachteilig wirkt sich bei den bekannten \forrichtungen 
aus, dass das Ablesen der Schaltposition der Betatigungsele- 
mente eine erhohte Aufmerksamkeit des Kraftfahrzeugfuh- 
rers erfordert. Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn das 
Betatigungselement mehr als zwei Schaltpositionen ermog- 
licht. Hierbei muss der Kraflfahrzeugftihrer zunachst die ak- 
tuelle Schaltposition des Betatigungselementes feststellen 
und dieses anschlieBend ergreifen, wobei der Kraftfahrzeug- 
ftihrer emeut seine Aufmerksamkeit auf die je nach Schalt- 
position unterschiedliche Position des Betatigungselemen- 
tes richten muss. Zumeist muss sich der Kraftfahrzeugfiihrer 
schlieBlich noch vergewissem, ob er die gewiinschte Schalt- 
position auch talsachlich eingestellt hat, da wahrend der Be- 
tatigung des Betatigungselementes die an dem Schalter an- 
gebrachten Markierungen oder Symbole oftmals durch seine 
Hand oder das Lenkrad verdeckt werden und daher nicht ab- 
gelesen werden konnen. 

Andere Bedienvorrichtungen sind bekannt, bei denen 
eine mit dem Betatigungselement verbundene Schaltpositi- 
onsanzeige in der Armaturentafel angeordnet ist Hierdurch 
hegt die Schaltpositionsanzeige im standigen Bhckfeld des 
KraftfahrzeugfLihrers. Nachteilig hierbei erweist sich, dass 
zwischen dem Betatigungselement und der Schaltposition 
zunachst ein Abgleich durch den Kraftfahrzeugfuhrer erfor- 
derlich ist und somit bei Betatigung jeweils zunachst die 
Aufmerksamkeit auf die Anzeige, dann auf das Betatigungs- 
element und anschlieBend emeut auf die Anzeige gerichtet 
werden muss. Dieser Vorgang muss gegebenenfalls solange 
wiederholt werden, bis die gewunschte Schaltposition ar- 
reicht ist. 

Nachteilig bei beiden Ausfuhrungsformen ist, dass sie 
vom Kraftfahrzeugfuhrer ein erhebliches MaB an Aufmerk- 
samkeit erfordem, wodurch sein Blick von dem Verkehrsge- 
schehen abgelenkt wird und zusatzUch zur sicheren Betati- 
gung eine Gewohnungsphase erforderlich ist. Diese Nach- 
teile haben dazu gefuhrt, dass solche Bedienvorrichtungen 
in der Vergangenheit haufig kritisch beurteilt worden sind. 

Der vorliegenden Erfindung hegt das Problem zugrunde, 
eine Bedienvorrichtung der eingangs genannten Art so zu 
gestalten, dass ihre Bedienung wesentUch erleichtert ist und 
gleichzeitig wesentlich weniger Aufmerksamkeit erfordert 
als die bekannten Vorrichtungen. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
dass das Betatigungselement ein Tastschalter ist, mit dem 
eine Schaltposition eines Getriebes oder die Vorwahlstufe 
eines Automatikgetriebes schrittweise veranderbar ist, und 
dass der Tragarm eine optische Anzeige zur VisuaUsierung 
der Schaltposition oder Vorwahlstufe aufweist. Eine solche 
Anordnung hat den Vorteil, dass die an dem Tragarm ange- 
ordnete optische Anzeige im standigen BUckfeld des Kraft- 



fahrzeugfuhrers angeordnet ist. Diese Anzeige informiert 
den Kraftfahrzeugfuhrer ubcr die eingcstcUte Schaltposi- 
tion, die an dem Tastschalter nicht unmittelbar ablesbar ist 
Die Anzeige bieibt dabei auch wahrend der Betatigung 
5 sichtbar, so dass etwaige Bedienungsfehler sofort erkannt 
und korrigiert werden konnen. Gleichzeitig bieibt die Posi- 
tion des Betatigungselementes aufgrund der Ausfuhrung als 
Tastschalter in den verschiedenen Schaltpositionen unver- 
andert. Die Bedienung der erfindungsgemaBen Bedienvor- 
10 richtung erfordert daher vom Kraflfahrzeugftihrer nur ge- 
ringe Aufmerksamkeit Insbesondere ist es zumindest nach 
einer kurzen Eingewohnungsphase nicht mehr erforderlich, 
den BUck vom Verkehrsgeschehen abzuwenden, um den 
Tastschalter zu bedienen. 
15 Eine besonders gunstige Ausfuhrungsform der Vorrich- 
tung ist gegeben, wenn die Position des freien Endes des 
Tragarms individuell verstellbar ist Hierdurch lasst sich der 
Bedienkomfort besonders im Hinblick auf die unterschiedH- 
che Korperstatur verschiedener Kraftfahrzeugfuhrer weiter 
20 erhohen und ermoglicht eine bequeme Bedienung des Tast- 
sch alters. Hierzu ist bei spiels weise ein Kugelgelenk geeig- 
net, das sich in der gewiinschten Einstellung fixieren laBt 
Vorteilhaft ist es hierbei auch, wenn der Tragarm biegsam 
ist Hierdurch ist die individuelle Einstellung besonders ein- 
25 fach moglich. Mittel zum Fixieren des Tragarmes in der ge- 
wahlten Position sind nicht erforderUch, da der Tragarm die 
gewahlte Einstellung beibehalt Weiterhin wird bei einem 
evenmellen Unfall durch die biegsame Ausfuhrung das Ver- 
letzungsrisiko vermindert. 
30 Eine besonders zuverlassige Ausfuhrungsform ist gege- 
ben, wenn der Tragarm ein Schwanenhals ist Dieser zeich- 
net sich vor allem durch seine hohe Dauerbelastbarkeit aus, 
wobei auch bei haufig wechselnden Binstellungen kaum Er- 
miidungserscheinungen auftreten. Elektrische Leitungen 
35 und Kontaktierungen kdnnen dabei im Inneren des hohlen 
Schwanenhalses verlegt werden. 

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung 
ist gegeben, wenn der Tragarm zu dem Kraftfahrzeugfuhrer 
hin geneigt ist Hierdurch wird eine wesentUch verbessertc 
40 Ablesegenauigkeit der optischen Anzeige auch unter ungtin- 
stigen Umstanden ermoglicht Beispielsweise konnen hin- 
derliche Refiexionen der optischen Anzeige verringert wer- 
den. AuBerdem wird auch die Bedienung des Tastschalters 
durch die Ausrichtung in einer ergonomisch giinstigen Ori- 
45 entierung erleichtert. 

Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform der Erfindung besteht 
darin, dass die optische Anzeige eine HUssigkristallanzeige 
ist Besonders vorteilhaft wuict sich dabei die leichte und 
klare Ablesbaiiceit der so dargestellten Schaltposition aus. 
SO Beispielsweise kann der eingelegte Gang bzw. das Pro- 
gramm eines AutomatikgeUiebes als Symbol, als Wort oder 
auf andere geeignete Weise dargestellt werden. 

Besonders vorteilhaft ist es auch, wenn die Flussigkri- 
stallanzeige und/oder der Tastschalter beleuchtbar ausge- 
55 fuhrt ist Hierdurch wird die Bedienung bei ungunstigen 
Lichtverhalmissen wesenUich erleichtert. Hierzu besitzt der 
Tastschalter beispielsweise ein beleuchtbares Symbol oder 
eine charakteristische, von hinten beleuchtbare Ausfor- 
mung, durch die der Tastschalter leicht unterscheidbar ist 
60 und einen irrtumlichen Zugriff ausschUeBt Die Flussigkri- 
stallanzeige besitzt vorzugsweise eine Hintei^nindbeleuch- 
tung, die eine scharfe Kontur und damit eine leicht Ables- 
barkeit gestattet 

Eine gunstige Weiterbildung der Erfindung ist dann gege- 
65 ben, wenn der Tastschalter ein Wippschalter ist. Dieser ge- 
stattet die Betatigung ausgehend von der eingestellten 
Schaltposition derart, dass wahlweise die Einstellung einer 
der beiden benachbarten Schaltpositionen mogUch ist Um 
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zu der vorhergehenden Schaltposition zu gelangen, miissen 
bei dicser Ausfuhningsfonn dahcr nicht zunachsl allc iibri- 
gen Schaltpositionen nacheinander eingelegt werden, um 
schlieBlich zur gewunschten Einstellung zu gelangen. Sinn- 
voU ist hierbei eine Anordnung des Wippschalters, die eine 5 
logische Zuordnung der Betatigungsrichtung zu den in der 
optischen Anzeige dargestellten moglichen Schaltpositio- 
nen gestattet. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung, bei der eine unbeabsich- 
tigte fehlerhaftc Bcdienung vennieden wcrden kann, lasst lO 
sich erreichen, wenn der Tragarm einen weiteren Tastschal- 
ter aufweist. Hierdurch kann eine fehlerhafte Betatigung, 
insbcsondcrc durch die auf den Kraftfahrzcugfiihrcr ubertra- 
genen Fahrbewegungen, zuverlassig vermieden werden, 
wodurch eine mogliche Gefahrdung der Fahrsicherheit 15 
durch unbeabsichtigtes Einlegen der falschen Schaltposition 
weitgehend vermieden wird. 

Vorteilhaft ist es auch, wenn der Tastschalter eine Aus- 
wolbung Oder Mulde besitzt. Hierdurch kann in besonders 
vorteilhafter Weise das Abgleiten der Fingerkuppen und da- 20 
mit ein etwaiges tJbergreifen auf ein anderes Betatigungs- 
element verhindert werden. 

Die Bedienung des Tastschalters ist dann besonders ein- 
fach, wenn der Tastschalter seitlich am freicn Ende des IVa- 
garmes angeordnet ist. Diese Ausfiihrungsform gestattet es 25 
dem Kraftfahrzeugftihrer, den Tastschalter zu bedienen, 
ohne zuvor seine Hand vom Lenkrad 15sen zu miissen. Der 
Kraftfahrzeugftihrer muss nur lediglich einen Finger der 
Hand abspreizen und kann den Tastschalter durch eine ge- 
ringe Bewegung der Fingerspitze betatigen. Gleichzeitig be- 30 
halt er das Lenkrad fest im Griff. 

Eine Weiterbildung der Erfindung ist gegeben, wenn die 
FliissigkristaUanzeige zur Darstellung weiterer, die Schalt- 
position Oder Vorwahlstufe betreffender Signale ausgefuhrt 
ist. Hierdurch wird die einfache und logische Zuordnung der 35 
optischen Anzeige und der Bedienvoirichtung optimal ge- 
nutzt und um weitere Informationen, wie etwa Vorschlage 
des Bordcomputers ftir die richtige Auswahl der Schaltposi- 
tion, erganzt. Hierzu eignen sich vor allem Symbole, deren 
Bedeutung mit einem Blick sofort erfasst werden kann. 40 

Besonders niitzlich ist eine Ausfiihrungsform der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung, wenn der Tastschalter zur Aus- 
wahl der Schaltposition eines halbautomatischen Getriebes, 
das bei spiels weise unter dem Namen Uptronic-Schaltung 
bekannt ist, ausgefuhrt ist. Im Gegensatz zu einer Getrie- 45 
beautomatik, welche lediglich eine Vorauswahl des ge- 
wiinschten Fahrprogranuns erfordert, muss bei einer Tiptro- 
nic-Schaitung der gewiinschte Gang vom Kraftfahrzeugfuh- 
rcr selbst eingesteUt werden. Der hiermit verbundene, rela- 
tiv haufige Zugriff wird mit der Erfindung wesentlich ver- 50 
einfacht. 

Die Erfindung lasst verschiedene Ausfiihrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist eine 
davon in der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend 
beschrieben, Diese zeigt in 55 

Fig. 1 eine erfindungsgemafie Bedienvorrichtung mit ei- 
nem nur teilweise dargestellten Tragarm, 

Fig. 2 einen Ausschnitt eines Fahrzeugcockpits mit der 
Bedienvorrichtung aus Fig. 1 aus einem fahrerseidgen 
Blickwinkel. eo 

Die Fig. 1 zeigt eine erfindungsgem^Be Bedienvorrich- 
tung 1, welche einen nur abschnittsweise dargestellten Tra- 
garm 2, eine als optische Anzeige 4 ausgefuhrte Russigkri- 
stallanzeige 3 und zwei iibereinander angeordnete, als Tast- 
schalt^ 5, 6 ausgefuhrte Betadgungselemente 7, 8, welche 6S 
zum Binstellen der gewunschten Schaltposition ausgefuhrt 
sind, umfasst. Auf der Flussigkristallanzcige 3 sind allc ein- 
stellbaien Schaltpositionen mit einem Buchstaben- oder Zif- 
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femsymbol bezeichnet und standig sichtbar, wobei die ein- 
gcstclltc Schaltposition optisch hervorgchobcn ist, bei- 
spielsweise durch eine unterschiedliche farbige Darstellung 
des Symbols. Bei Betatigung eines der beiden Betatigungs- 
elemente 7 oder 8 wird ausgehend von der eingestellten 
Schaltposition eine der beiden benachbarten Schaltpositio- 
nen eingestellt. Zur vereinfachten Betatigung besitzen die 
Betatigung selemente 7, 8 auf ihrer nach auBen weisenden 
Oberflache jeweils eine Mulde 9, 10, welche den Kontakt 
zwischen einer Fingerspitze des Kraftfahrzeugfiihrers und 
dem Betatigungselement 7, 8 verbessert und das Auflinden 
der Betatigungselemente 7, 8 ohne Sichtkontakt erleichtert. 

Fig. 2 zeigt aus einem fahrerseidgen Blickwinkel einen 
Ausschnitt eines Fahrzeugcockpits 11 mit einem lenkrad 12 
und einer Armaturentafel 13. Seitlich zwischen der Armatu- 
rentafel 13 und dem Lenkrad 12 ragt die in Fig. 1 darge- 
stellte Bedienvorrichtung 1 mit dem freien Ende 15 des Tra- 
garms 2 hervor. Die Bedienvorrichtung 1 ist zum Zweck ei- 
ner verbesserten Ablesbarkeit zu einem nicht dargestellten 
Kraftfahrzeugfuhrer hin geneigt, Hierzu ist der Tragarm 2 
abschnittsweise als biegsamer Schwanenhals 14 ausgefuhrt 
und erlaubt dadurch eine individuelle Anpassung an unter- 
schiedliche Kraftfahrzeugftihrer und deren Sitzposition. 

Patentanspruche 

1 . Bedienvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug, welche ei- 
nen Tragarm mit einem in einem Betcich des freien £n- 
des des Tragarms angeordneten Betatigungselement 
umfasst und in der Nahe eines Lenkrades des Kraft- 
fahrzeuges angeordnet ist, dadurdi gekennzeichnet, 
dass das Betatigungselement (7, 8) ein Tastschalter (4, 
5) ist, mit dem eine Schaltposition eines Getriebes oder 
die Vorwahlstufe eines Automatikgetriebes schritt- 
weise verSnderbar ist, und dass der IVagarm (2) eine 
optische Anzeige zur Msualisierung der Schaltposition 
oder Vorwahlstufe aufweist, 

2. Bedienvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Position des freien Endes (15) 
des Tragarms (2) individuell verstellbar ist. 

3. Bedienvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Tragann (2) biegsam 
ist. 

4. Bedienvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der IVagarm (2) ein Schwanenhals 
(14) ist. 

5. Bedienvorrichtung nach einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Tra- 
garm (2) zu einem Kraftfahrzeugfuhrer hin geneigt ist. 

6. Bedienvorrichtung nach einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die opti- 
sche Anzeige eine FliissigkristaUanzeige (3) ist. 

7. Bedienvorrichtung nach einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die FlCis- 
sigkristilanzeige (3) und/oder der Tastschalter (5, €) 
beleuchtbar ausgefuhrt ist. 

8. Bedienvorrichtung nach einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Tast- 
schalter (5, 6) ein Wippschalter ist. 

9. Bedienvorrichtung nach einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Tra- 
garm (2) einen weiteren Tastschalter (5, 6) aufweist. 

10. Bedienvorrichtung nach einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ihst- 
schalter (5, 6) eine Auswolbung oder Mulde (9, 10) be- 
sitzt 

11. Bedienvorrichtung nach einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ihst- 
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schalter (5, 6) seitlich am freien Ende (IS) des Tragar- 
iiies (2) angeordncl ist. 

12. Bedienvorrichtung nach einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fliis- 
sigkristallanzeige (3) zur Darstellung weiterer, die 
Schaltposition oder Vorwahlstufe betrcffender Signale 
ausgefuhrt ist. 

13. Bedienvorrichtung nach einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Tast- 
schalter (5, 6) zur Auswahl der Schaltposition eines 
halbautomatischen Getriebes ausgefuhrt ist. 
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